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© Elektrischer Linearantrieb 

(57) Es wird ein Linearantrieb vorgeschlagen, der ein Ge- 
hause (2) aufweist, das eine Aufnahme (4) begrenzt, in der 
Antriebsmitte! (6) angeordnet sind und aus der ein mit 
den Antriebs mitt ein (6) zusammenwirkendes Kraftuber- 
tragungsglied (12) herausragt. Die Antriebsmittel (6) sind 
Bestandteil eines elektrischen Linearmotors (18), der als 
patronenartige Einhett (22) in die Aufnahme eingesetzt 
und gehausefest fixiert ist. 
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Die Erfindung betrifft einen elektrischen Linearantrieb, 
mit einem uber wenigstens einen Teil seiner Lange rohrartig 
ausgebildeten Motorgehause, in dern Antriebsmittel ange- 
ordnet sind und aus dem an mindestens einem axialen End- 
bereich ein mit den Antriebsmiueln zusammenwirkendes 
Kraftiibertragungsglied herausragt. 

Ein elektrischer Linearantrieb dieser Art geht aus dem 
Ubersichtsprospekt "Linearantriebe Linrnot-P" der Firma 
Sulzcr Electronics AG, Ausgabc 4/97, hcrvor. Es handclt 
sich dabei urn einen elektromagnetischen "Direktlinearmo- 
tor, der einen im Betrieb eine geradlinige Bewegung ausfiih- 
renden Laufer besitzt, wobei die Antriebskraft von einem 
wandernden Magnetfeld bewirkt wird. Mit einem derartigen 
Funktionsprinzip lassen sich auch bei langsamer Fahrt ruck- 
freie und auBerst gleichformige Bewegungen realisieren. 

Einen ahnlichen elektromagnetischen Linearantrieb zeigt 
auch die DE 84 32 850 Ul. Allerdings befindet sich don die 
mit elektrischer Spannung zu versorgende Spulenanordnung 
nicht am Motorgehause, sondem an einem relativ zum Mo- 
torgehause beweglichen hulsenahnlichen Tragkorper. 

Zwar haben die bekannten elektrischen Linearantriebe 
bereits einen verhaltnismaBig einfachen Aufbau und ermog- 
lichcn kompaktc Abmcssungcn. Gcwisscn Unzulanglich- 
keiten resultieren allerdings daraus, daB im Falle einer 
Funktionsstorung die internen Komponenten nur schwer zu- 
ganglich sind, was einen betrachtlichen Zeitaufwand fur 
eine Reparatur und damit verbunden relativ lange Still- 
standszeiten einer zugeordneten Maschine zur Folge hat. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 
elektrischen Linearantrieb zu schaffen, der bei einfachem 
Aufbau montage- und wartungsfreu'ndlich ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist gemaB dem kennzeichnen- 
den Teil des Patentanspruches 1 vorgesehen, daB ein eine 
Aufnahnie begrenzendes weiteres Gehause vorhanden ist, 
wobei das Motorgehause mit den Antriebsmitteln und dem 
Kraftiibertragungsglied als patronenartige Linearrnotorein- 
hcit von cincr Stirnscitc her in die Aufnahmc des wcitcrcn 
Gehauses eingesetzt und gehausefest fixiert ist. 

Der somit vorliegende elektrische Linearantrieb zeichnet 
sich dadurch aus, dafl der die Antriebskraft liefernde elektri- 
sche Linearmotor als patronenartige Einheit in ein zusatzli- 
ches Gehause eingesetzt ist, das iiber eine den gewiinschten 
Einsatzzweck entsprechende Formgebung verfiigen und 
beispielsweise zur externen Befestigung des elektrischen Li- 
nearantriebes dienen kann. Der Aufbau ist insgesamt sehr 
montage- und wartungsfreundlich, da sich ohne groBen Auf- 
wand MaBnahmen treffen lassen, die einen einfachen und 
schnellen Austausch der Linearmotoreinheit ennoglichen, 
wobei das weitere Gehause an Ort und Stelle verbleiben 
kann. Die Justierarbeiten bei der neuerlichen Montage der 
Linearmotoreinheit beschranken sich dadurch auf cin Mini- 
mum. Ein weiterer Vorteil besteht darin ? daB sich ein und 
dasselbe exteme Gehause bei Bedarf mit Linearmotoren un- 
terschiedlicher Leistung ausstatten laBt, ohne die Schniu- 
stellen zur Umgebung des weiteren Gehauses verandern zu 
miissen. Desgleichen besteht die Moglichkeit, auf der Basis 
standardisierter Linearmotoreinheiren unterschiedliche 
elektrische Linearantriebe zu realisieren, die sich in der an- 
wendungsspezifischen Gestaltung ihres weiteren Gehauses 
voneinander unterscheiden. 

Zwar ist davon auszugehen, daB auch bei elektrischen Li- 
nearantrieben der in dem Ubersichtsprospekt "Linmot-P" 
beschriebenen Art BefestigungsmaBnahmen ergriffen wer- 
den miissen, urn einen prakdschen Betrieb zu ennoglichen. 
Anhahd der in diesem Prospekt erlauterten ersatzwejsen An- 
wendung anstelle eines pneumatischen Zylinders kiirnen 



hierzu allerdings im wesentlichen nur stirnseitig angebaute 
Befestigungsschellen in Betracht. Auch der Inhalt der 
DE297 06 098U1 laBt keine. andere SchluBfolgerung zu, 
weil auch diese Druckschrift nur einen eigenstandigen Line- 
5 arantrieb zeigt und dem Fachmann keine Anregung dahin- 
gehend gibt, einen bereits mit einem Motorgehause. versehe- 
nen elektrischen Linearantrieb in ein zusatzliches Gehause 
einzusetzen. 

Vorteiihafte Weiterbildungen der Erfindung gehen aus 

10 den Unteranspriichen hervor 

Das in die Aufnahmc des wcitcrcn Gehauses cintau- 
chende Motorgehause der Linearmotoreinheit verfugt 
zweckmaBigerweise uber eine komplementar zur Innenkon- 
tur der Aufnahme ausgebildete AuBenkontur, was einen op- 

15 timalen Sitz mit wirkungsvoller Querabstutzung gewahrlei- 
stet. Dabei bietet sich aufgrund der besonders einfachen 
Herstellung eine kreisformige Querschnittskontur an. Mog- 
lich waren aber auch von der Kreisform abweichende Quer- 
schnittskonturen, und zwar insbesondere dann, wenn mit 

20 einfachen Mitteln eine verdrehgesichene Fixierung der pa- 
tronenanigen Linearmotoreinheit mit Bezug zu dem weite- 
ren Gehause gewunscht ist. 

Das partonenanige Einsetzen der Linearmotoreinheit in 
die zugeordnete Aufnahme kanri beispielsweise im Rahmen 

25 cincs rcincn lincarcn Stcckvorgangcs crfolgcn, abcr auch 
durch einen Einschraubvorgang oder eine kombiniene 
Steck- und Schraubmontage. Der axialen Montagebewe- 
gung kann hierbei eine rotative Bewegung uberlagert sein. 
Eine besonders einfache BefestigungsmaBnahme sieht am 

30 AuBenumfang des Motorgehauses ein geeignetes Gewinde 
vor, das mit einem gehauseseitigen Gegengewinde zusam- 
menarbeitet. 

Die die Linearmotoreinheit uber vorzugsweise zumindest 
den groBten Teil ihrer Lange aufnehmende Aufnahme des 
35 weiteren Gehauses ist zweckmaBigerweise Uber ihre ge- 
samte Larige hinweg umfangsseitig geschlossen. Dies er- 
laubt eine besonders einfache Fertigung. 

Die Aufnahme ist zweckmaBigerweise derart ausgebildet, 
daB sic das wcitcrc Gehause in Langsrichtung volistandig 
40 durchsetzt, was eine einfache Herstellung des Gehauses in 
Gestalt eines StrangpreBprofils ermoglicht. 

Eine sehr prazise Betriebsweise ermoglicht der elektri- 
sche Linearantrieb vor allem dann, wenn das Kraftiibertra- 
gungsglied an einem Fuhrungsschlitten angreift, der auBen 
45 an dem weiteren Gehause linear verschiebbar gefuhrt ist. 
Ein solcher Fuhrungsschlitten kann auch Querkrafte aufneh- 
men, so daB die mit dem Kraftubertragungsglied zusam- 
menwirkenden Antriebsmittel der patronenanigen Linear- 
motoreinheit weitestgehend frei von verschleiBfordernden 
50 Querbelastungen gehalten werden konnen. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der beiliegenden 
Zeichnung naher erlautert. In dieser zeigen: 

Fig. 1 cine bevorzugtc Bauform cincs elektrischen Line- 
ar an triebes- in perspektivischer Schragansicht auf die Ruck- 
55 seite, wobei der zum Antrieb verwendete elektrische Linear- 
motor in einer bei der Montage eingenommenen Zwischen- 
stellung gezeigt ist, 

Fig. 2 den Linearantrieb aus Fig. 1 im Langsschnitt in ei- 
ner Horizontalebene gemaB Schnittlinie TT-TT, und 
60 Fig. 3 den Linearantrieb aus Fig. 1 und 2 im Querschnitt 
gemaB Schnittlinie El-Ill aus Fig. 2. 

Der in Fig. 1 bis 3 gezeigte elektrische Linearantrieb 1 
verfugt uber ein allgemein mit Bezugszifler 2 bezeichneles 
Gehause, das einen vorzugsweise als StrangpreBteil ausge- 
65 fuhrten Gehause-IIauptkorper 3 aufweist. Dieser besteht 
vorzugsweise aus einer Aluminiumlegierung. 

Das Gehause 2 begrenzt eine langliche Aufnahme 4, die 
zweckmaBigerweise von einem den Gehause-Hauptkorper 3 
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axial durchsetzenden langlichen Aufnahmeraum 5 gebildet 
ist, der bei der Extrusionsherstellung des Gehause-Haupt- 
korpers 3 eingeform I werden kann. Der Aufnahmeraum 5 is! 
vorzugsweise uber seine gesamte Lange hinweg umfangs- 
seitig geschlossen. 

Im Innem der Aufnahme 4 sind Antriebsmittel 6, 6' auf- 
genommen, die durch externe Energiezufuhr zu einer hin- 
und hergehenden, durch Doppelpfeil verdeutlichten Linear - 
bewegung 7 in Richtung der Langsachse 8 der Aufnahme 4 
bzw. des Aufnahmeraumes 5 antreibbar sind. Die Linearbe- 
wcgung 7 laBt sich auBcrhalb des Gchauscs 2 an cincm vor- 
zugsweise stangenformigen Kraftubertragungsglied 12 ab- 
greifen, das mit den Aniriebsmitteln 6, 6* in axial fester Ver- 
bindung steht und das an demjenigen axialen Endbereicb 14 
der Aufnahme 4 herausragt, der der nachfolgend als Vorder- 
seite 13 bezeichneten Stirnseite des Gehause-Hauptkorpers 
3 zugeordnet ist. 

Am auBeren Ende des Kraftubertragungsgliedes 12 
konnte unmittelbar ein zu bewegendes Bauteil festgelegt 
werden. Zur Erhohung der Prazision der Bewegungen und 
zur Reduzierung des VerschleiBes der Antriebsmittel 6, 6' 
und des Kraftubertragungsgliedes 12 ist es allerdings von 
Vorteil, wenn der auBerhalb der Aufnahme 4 liegende Ab- 
schnitt des Kraftubertragungsgliedes 12 vergleichbar den 
Ausfuhrungsbeispiel en an cincm Fiihrungsschlittcn 15 fest- 
gelegt ist (Befestigungss telle 16), der seinerseits unter Zwi- 
schenschaltung einer geeigneten Linearfuhrungseinrichtung 
17 auBen am Gehause-Hauptkorper 3 parallel zur Langs- 
achse 8 verschiebbar gefuhrt ist. 

ZweckmaBigerweise uberlappt der Fuhrungsschlitten 15 
den Gehause-Hauptkorper 3 in axialer Richtung, wobei der 
Uberlappungsgrad von der momentanen Hubposition der 
zugeordneten Antriebsmittel 6. 6' abhangt. Der Fuhrungs- 
schlitten 15 eignet sich zur Befestigung beliebiger zu verla- 
gernder Bauteile, wobei die Linearfuhrungseinrichtung 17 35 
die auftretenden Querkrafte auf ni mint, so daB die Antriebs- 
seite diesbezuglich entlastet ist. 

Bei den Ausfuhrungsbeispielen ist die Anordnung so ge- 
troffen, daB der die Antriebsmittel 6, 6' cnthaltcndc An- 
triebsteil und der die Langsfuhrungseinrichtung 17 enthal- 40 
tende Fiihrungsteil des jeweiligen Linearantriebes 1, 1* ne- . 
beneinanderliegend angeordnet sind, so daB sich eine beson- 
ders flache Bauweise einstellt. Andere Anordnuhgen waren 
aber ebenfalls moglich, beispielsweise ein oberhalb des An- 
triebsteils laufender Fiihrungsschlitten. 45 

Der elektrische Linearantrieb 1 der Fig. 1 bis 3 zeichnet 
sich besonders dadurch aus, daB seine Antriebsmittel 6 Be- 
standteil eines elektrischen Linearmotors 18 sind, der als pa- 
tronenartige Einheit - nachfolgend als Linearmotoreinheit 
22 bezeichnet - in die Aufnahme 4 eingesetzt und gehause- 50 
fest fixiert ist. Samtliche Antriebsteile sind also kompakt zu- 
sammengefaBt und sind beim gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spicl von einer der beiden stirnscitigen OrTnungcn 23, 24 her 
koaxial in den Aufnahmeraum 5 eingesteckt. 

Auf diese Weise gestaltet sich die Montage des elektri- 55 
schen Linearantriebes 1 sehr einfach und wartungsbedingte 
Stillstandszeiten sind stark reduziert, weil im Defektfalle ein 
rase her Austausch der Linearmotoreinheit 22 erfolgen kann. 
Bei dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist die Linearmotor- 
einheit 22 uber die an der Ruckseite 25 des Gehause-Haupt- 60 
korpers 3 liegende Offnung 23 in den Aufnahmeraum 5 ein- 
gesetzt. Dabei ist die Baulange des Linearmotors 18 so auf 
die Baulange des Gehause-Hauptkorpers 3 abgesumml, daB 
er zum grbBten Teil vollstandig im Innern des Aufnahme- 
raumes 5 anfgenommen ist. 65 

Beim Ausfuhrungsbeispiel ist die Anordnung so getrof- 
fen, daB das Motorgehause 26 des Linearmotors vollstandig 
in den Aufnahmeraum 5 eintaucht und lediglich ein sich 
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ruckseitig an das Motorgehause 26 anschlieBender Schnitt- 
stellenkorper 27 iiber den Gehause-Hauptkorper 3 hinaus- 
ragt. Der Schnittstetienkorper 27 verfiigt iiber nur schema- 
tise!) angedeutete elektrische AnschluBrnittel 28, die der Zu- 
5 fuhr undVoder Abfiihr von fur den Betrieb des Linearmotors 
18 verwendeten Signalen dienen. RegelmaBig werden uber 
die elektrischen AnschluBrnittel elektrische Betatigungssi- 
gnale zugefuhrt, die die lineare Hubbewegung der Antriebs- 
mittel 6 bewirken. Femer konnen Detektionssignale abge- 
to fuhrt werden, die von einer in den Lineannotor 18 integrier- 
tcn Positionscrfassungscinrichtung stammcn, mit dcrcn 
Hilfe eine exakte axiale Positionierung der Antriebsmittel 6 
und des mit diesen verbundenen Kraftubertragungsgliedes 
12 moglich ist. 

15 Die elektrischen AnschluBrnittel 28 konnen wie abgebil- 
det Bestandteil einer Multipol-Kupplungseinrichtung sein, 
die insbesondere als Steckeinrichtung ausgeriihrt ist. 

Die gehausefeste Rxierung des Linearmotors 18 kann 
durch an sich beliebige Befestigungsmittel erfolgen. Beim 
20 Ausfuhrungsbeispiel wird sie dadurch erreicht, daB der Li- 
nearmotor 18 mit seinem Motorgehause 26 in den Aufnah- 
meraum 5 eingeschraubt ist. Hierzu verfiigt das Motorge- 
hause 26 am AuBenumfang iiber ein ZweckmaBigerweise 
auf den hinteren Endbereich des Motorgehauses 26 be- 
25 schranktcs AuBcngcwindc 32, das in ein kompicmcntarcs 
Innengewinde 33 eingreift, welches im rucksekigen axialen 
Endbereich 34 des Aufnahmeraumes 5 vorgesehen ist. So- 
mit erfolgt die Montage durch einen kombinierten Steck- 
und Schraubvorgang, wobei der Linearmotor 18 mit seinem 
M) gewindelosen vorderen Bereich voraus uber die riickseitige 
Offnung 23 in die Aufnahme 4 eingesteckt wird, bis das Au- 
Bengewinde 32 mit dem Innengewinde 33 in Kontakt ge- 
langt, wpnach das Motorgehause 26 noch urn die Langs- 
achse 8 verdreht wird, bis die beiden Gewinde initeinander 
verschraubt und sowohl die axiale als auch die rotative Posi- 
tion des Motorgehauses 26 mit Bezug zum Gehause-Haupt- 
korper. 3 festgelegt ist. Die Axialposition kann dabei durch 
die vorgegebene Gewindelange oder durch separate nicht 
nahcr gczcigtc Anschlagmittcl vorgegeben werden. 

Insbesondere bei einer Ausfuhrungsform, bei der der Li- 
nearmotor 18 zumindest auch im Rahmen einer Drehbewe- 
gung in der Aufnahme 4 plaziert wird, ist es von Vorteil, 
wenn zumindest der innerhalb der Aufnahme 4 liegende 
Langenabschnitt des Motorgehauses 26 eine kreisfonnige 
AuBenkontur hat. Mit diesem kreiszylindrischen Langenab- 
schnitt kann sich das Motorgehause 26 auch sehr gut an der 
Innenflache des Aufnahmeraumes 5 abstiitzen, wenn dieser 
an seiner Innenkontur wie vorliegend komplementar zur 
AuBenkontur des betreffenden Langenabschnittes des Mo- 
torgehauses 26 ausgebildet ist. 

Allerdings sind auch Bauformen moglich, bei denen die 
innere Querschnittskontur des Aufnahmeraumes 5 und die 
auBcrc Querschnittskontur des in diesem angcordnctcn Lan- 
genabschnittes des Motorgehauses 26 unkreisfdrmig ausge- 
fuhrt sind, wobei beispielsweise ovale oder mehreckfonnige 
und hierbei insbesondere rechteckformige oder quadratische 
Gestaltungen moglich sind. Derartige Bauformen haben 
auch den Vorteil, daB die Drehwinkellage des Motorgehau- 
ses 26 beim Hinhau automatisch vorgegeben wird und 
gleichzeitig eine Verdrehsicherung erzielt wird. 

Durch die exakte A npassung der Querschniuskonturen ist 
gewahrleistet, daB der Linearmotor 18 in Querrichtung gut 
abgestiitzt ist und auch dann sicher gehallen wird, wenn sich 
die zur axialen Fixierung dienenden BefestigungsmaBnah- 
men (Gewinde 32, 33) nur auf den hinteren Endbereich des 
Motorgehauses 26 beschranken. 

Der Linearmotor 18 selbst kann von an sich bekannter 
Bauart sein wie er beispielsweise in dem Ubersichtsprospekt 
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"Linearantriebe LinMot-P" der Firma Sulzer Electronics 
AG beschrieben ist. Bevorzugt arbeitet der Lineannotor 
nach dem elektrodynamischen Prinzip, wobei die Riickwir- 
kungskrafte auf eine Permanentmagnetanordnung 35 heran- 
gezogen werden. Die Antriebsmittel 6 sind von einern bei- 5 
spielsweise kolbenahnlichen Laufer 36 gebildet, der die er- 
wahnte Pennanentmagnetanordung 35 tragt, welche zweck- 
maBigerweise aus einer Mehrzahl koaxial aufeinanderfol- 
gend angeordneter und zweckmaBigerweise segmentiert 
ausgebildeter ringfdrmiger Perrnanentmagnete 37 besteht, 10 
die radial polarisicrt sind, wobci die Polarisicrung unmittcl- 
bar aufeinanderfolgender Perrnanentmagnete 37 einander 
entgegengesetzt ist. Die Permanentmagnetanordnung 35 
sitzt auf einem Trager, der beim Ausfuhrungsbeispiel von 
einem Langenabschnitt des Kraftubertragungsgliedes 12 ge- 15 
bildetist. 

Der Laufer 36 befindet sich im Innern eines rohrformigen 
Langenabschnittes 38 des Motorgehauses 26, der zweckma- 
Bigerweise aus Stahlmaterial besteht und einen magne- 
tischen RiickschluB bildet. An der Innenflache des rohrfbr- 20 
migen Langenabschnittes 38 befindet sich eine hohlzylindri- 
sche Spulenanordnung 42, die den Laufer 36 koaxiafmit ra- 
dialem Spiel umgibt und aus einer Vielzahl axial aufeinan- 
derfolgend angeordneter Teilspulen 43 besteht, deren axiale 
Brcitc zweckmaBigerweise jcwcils der halbcn Brcitc der 25 
einzelnen Pennanentrnagnete 37 entspricht. Die Teilspulen 
sind beirn Ausfuhrungsbeispiel halfug in Reihe geschaltet, 
wobei jeweils wiederum die Halfte der Spulen umgekehrt 
polarisiert ist, urn eine einheitliche Kraftrichtungswirkung 
zu erreichen. Die Ansteuerung erfolgt durch elektrische 30 
Spannungssignale, die iiber die elektrischen AnschluBmittel 
28 zugefuhrt werden und zur Folge haben, daB ein wandern- 
des Feld erzeugt wird, das den linearen Antrieb des Laufers 
36 in der einen oder anderen axialen Richtung relativ zur 
Spulenanordnung 42 und zum Motorgehause 26 bewirkt.. 35 

Die Spulenanordnung 42 kann erganzend so ausgelegt 
sein, daB sich Ober sie eine Position serf as sung des Laufers 
36 vomehmen laBt, so daB man von einer in den Antriebs- 
motor intcgricrtcn Positionscrfassungscinrichtung sprcchen 
kann. ■ • 40 

Paten tan spru e he 

1. Elektrischer Linearantrieh, mil einern iiber wenig- 
stens einen Teil seiner Liinge rohranig ausgebildeten 45 
Motorgehause (26), in dem Antriebsmittel (6) angeord- 
net sind urid aus dem an mindestens einem axialen 
Endbereich (14) ein mil den Antriebsmitteln (6) zu- 
sammenwirkendes Kraftubertragungsglied (12) her- 
ausragt, dadurch gekennzeichnet, daB ein eine Auf- 50 
nahrne (4) begrenzendes wei teres Gehause (2) vorhan- 
den ist, wobei das Motorgehause (26) mit den An- 
triebsmitteln (6) und dem Kraftubertragungsglied (12) 
als partonenartige Lineannotoreinheit (22) von einer 
Stirnseite her in die Aufnahme (4) des weiteren Gehau- 55 
ses (2) eingesetzt und gehausefest fixiert ist. 

2. Linearantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AuBenkonturdes Motorgehauses (26) 
komplementar zur Tnnenkontur der Aufnahme (4) aus- 
gebildetist. 60 

3. Linearantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Querschnittskontur der Auf- 
nahme (4) und des in diesem angeordneien Langenab- 
schnittes des Motorgehauses (26) kreisformig gestaltet 
ist. . 65 

4. Linearantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Querschnittskontur der Auf- 
nahme (4) und des in dieser angeordneten Langenab- 
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schnittes des Motorgehauses (26) unkreisformig und 
dabei vorzugsweise oval oder rechteckformig gestaltet 
ist. 

5. Linearantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Lineannotoreinheit (22) 
in die Aufnahme (4) eingesteckt und/oder einge-, 
schraubt ist. 

6. Linearantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahme (4) iiber ihre 
gesamte Lange hinweg umfangsseitig geschlossen ist. 

7. linearantrieb nach cincm der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lineannotoreinheit (22) 
an dem vorn Kraftubertragungsglied (12) abgewandten 
Endbereich iiber elektrische AnschluBmittel (28) fur 
die Zufuhr unoVoder Abfuhr elektrischer Signale ver- 

8. Linearantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die elektrischen AnschluBmittel (28) Be- 
standteil einer insbesondere als Steckeinrichtung aus- 
gebildeten Kupplungseinrichtung sind. 

9. Linearantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, da6 die Aufnahme (4) das Ge- 
hause (2) in Langsrichtung vollstandig durchsetzt. 

10. Linearantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (2) cin ins- 
besondere aus Aluminiuinmaterial bestehender Strang- 
preBkorper ist. 

11. Linearantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Motorgehause (26)' 
nicht oder nur geringfugig aus der Aufnahme (4) hin- 
ausragt. 

12. Linearantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsmittel (6) der 
elektrischen Linearmotoreinheit (22) eine ortsfest am 
Motorgehause (26) angeordnete Spulenanordnung (42) 
und einen mit dem Kraftubertragungsglied (12) zusam- 
menwirkenden, eine Permanentmagnetanordnung (35) 
aufweisenden, linear bewegbaren Laufer (36) enthal- 
tcn. 

13. Linearantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kraftubertragunosteil 
(12) an einem Fiihrungsschlitten (15) angreift. der au- 
Ben am Gehause (2) linear verschiebbar gefuhrt ist. 
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